
incsslike bergettser: Ìvloldunger (].950) þr irutgrietrle til Eutopa i Inte¡ocean Line, Sk¡'fotos
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F'or ressursstelke not'ske rcdet'ier åpnet det seg på 20-tallet

mulighcter i linjefalten, først og fremst på USA. Blant cle sotn

satset var også belgensrederiet Westfal-Larsen & Co AS, som

seilte opp som et âv Norges 'største rederiel med tank- og tørr-

lastskip.
Redcriet var etablett i t907 av Hans Peter Westfal-Larsen

(1872-1936), sorn etter skolegang hadde begynt på kontoret

hos skipsrecler Raslrtts F Olsen og arbeiclet seg frem til kon-

.rrsjef. I en aldel av 33 år maktet han sel

partrecleri som bestilte et 1750-tonns damp

ogsir hadcle overtatt disponeringen av flele

november 1905 sin egen rederforretning. Wcstfal-Larsen var

en moderne og clyktig shipping-mann som snal't opparbeidet et

godt renommé blant God teft og heldig

timing gav gode les lte opp blant byens

større. Noen måtrlecl startet l'c(leriet ble

Georg von Erpecom ansatt som volontør og fikk snart en

betloclcl stilling, fot'uten at hans familie var betyclelige investo-

rer i flåten.
Westlal-Larscn & Co AS ble opprettet i begynnelsen av

l9l8 vecl en sanrling av flele partrederier, og her sikret

Westtal-Larsen og voll Elpeconr seg kontroll giennonl stem-

n.reberettigede stamaksjer. Heldige disposisjoner i 1919/20

gav rederiet en solid egenkapital, styrket av to damptanket'e

iom ble sluttet på goclc betingelser for [0 år flrernover fra

1920. Uncler cle vanskelige â¡ lra l92l og utovcr haclde rede-

riet klare ambisjoner otn å komtne inn i linjefart. Dct skjedde
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lørst ved cleltagelse i County Line og dernest ved etableriltgcrr

av Wcstial-Larsen Co Line og Interoce¿rn Line i sanlar'trt'itl

mecl arnerikanske generalagenter. Se¡lere I'ok det også tlcl r

Southern Cross [,ine.

'i'ìr'¡t::iiit:-li " i,iìi !tr I l,i i¿ir:

Mulighetelre for tredjelancls rederiel til ir komme inn i lin.icl':rr t

var størst i USA, hvor linjekonFeransetìe var åpne' Amelikltn''l

skipsfart fot storc st¡lr

siclier og nnasje fìl l l"

Shipping mYnclighctt'r"

å subsidi om atllcrrik;rrr

skc skip sakket etter i den @vrige konkurranse'
rilestfal-Larsens skipsmegler Thor Frønsdal kom i l915 \ I ,

mcglerfirmaet Sirnpson, Spence & Young i London i lirtl'rr'
delse med agenthrmaet General Steamship Corporatiott i 'i "'
Francisco. Filmaet var etablert i 1920 av Harry S Scolt "'
haclde allerede .sikret agenttlret for Japan Line og svt'rr !

Transatlantics Paclfìc Australia Direct Line' Det vat' rrii irrr' '

essert i å knytte kontakt med et solicl reileri [or linjcfìrlt ¡rrr '" '

Amerika.
Westtal-Latsen og von Erpecom konr i personlig k"r't ''

mecl Harly S Scott. Det kom til enighet s¡11 ¿l¡ ¡s6[s¡'icl rl rri]

sette inn skip, mecl Genet'al Steamship sorn generalrt.rt' rrt

ansvarlig fol opplegg av linjen, som fikk navtìet lVlrll rl

Larsen Co Line, lorkortet som W-[, Linc'
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Mcns Genelal Steanrship organiserle ¿tgenter og la opp lin-
jen, gorcle reclerie( i Bergerr klal sin tonrrasje. Dampskipet
l.eikunger (7336 tdw) leveLt i 1923 ble anlagt sonr første skip,
ftrlgt av søsterskipet Hatdtuger og Evangcr. Samticlig lrle det

beslunct ¿"t kontrahele to diesekilevne skìp fia Burrneister &
Wain, levert Brunclanger og Ílçtycutgcr blc levert i jutri og

august 1926 som lìrctndanger og Hç,t¡'rtttge r (8600 tdw).
Ba.sishavnenc sl<ulle væt'e på Stillehavskysten fla

Vancouver til San Pedro, cleretter .sørover til Pel'Lr og Chile,
gjennour Magellanstledct til Algcntina, I}'asìl og tilbakc
gjennom Pau¿makanalen til US Pacific. Linjen ble åpnet rned

ds Leikan,ger.sorn las(el på Vestkysterr i febrLrar'/rnals 1926 og

avgikk Sarr Francisco 16. ntars. Rundturen tok .seks rnåneder
og skipet val endelig utlosset på Vestky.sten igjen 2l- soptcln-
ber. Ettcrhvert blc luncltru'erre kortet ad.skillig inn, og på 30-
tallet sees de ligge nurclt 140-155 døgn.

Las tegrLr n n I agef var rìrye t¡'el ast, tt'el'ot'eclling.sproduktel og
stykkgocls fl'a Canacla og USA ¿il Sør'-Amerika. Nordover las-

tet skipene vesentlig huder', endel korn, stykkgods og kaffe fla
La Plata og Iìrasil, "[ro.s,s adsl<illig ticlsbruk i havnene og kon-
klrr'r'enter nred statsstøtte, ble W-l- Line etterhvert opparbeidet
til en solicl posisjon, takket være generâlagentenes kontaktfla-
te og skipencs innsats.

Íjelv onl generalagentene i IJSA tok hirncl om nraRedsføring,
llakt-booking og ¡la¡lilarbeicl med la.stcn, kontakt ured agenter'

og havnemyndigheter, så falt det ogsár betydeìige oppgaver ¡rå
lertleriet, Havalier mfttte soul legel utbedres i arnerikanske har,-

r¡crr lìvor kclstnadene val' høye, likeledes dokksettinger.
Wcstfal-Larsen & Co flkk i 192'7 sin egen ¡rolt captain i San

lir¿rnci.sco, kaptein Einal Pctclsctì, sonl fruìgerte for hele
\tstky.sten.

Skiperre gikk som regel fullastecle fla nord-arnerikatr.ske

havnel og losset ut sfrr'over kysten og var utk).ssel i Buenos

Aires, Her v¡u- generalagentene fìrnlael Basal, eiet av Deu
Nolske Syd-Amelikalinje. Skipene fikl< deLfbr olte lengr-e

opphold i Bue¡os Aires, hvor inrtla.stingen av nor'clgåeude last

begynte.

Gocle lesnìtater fìkk ¡ederiet til ¿i be.stille tle n.rotolskip pft

8300 tdw fra Arur.stlortg Whitwolth i 1928, ftrlgt av to søstle

fra Bul'neister & 1ùy'ain âret etter. Dette var ttveendeckere rnecl

et tredjc mellondekk i lorn 3. Rorl.skapasitcterì val' på

470.000 kLrbikkfot, hvomv 70.000 var kj6ìelorn, beregnet for'

t'rukt, kjøtt og fisk. Skipeue hadde 2-motolanlegg, gode fot'
l2-i3 knop.

F'ørst uf i selien var Villanger fra Newcastle i august 1929,

f,rrlgt av søst¡'ene Hittclanger og Brìntttn.ger utpå hgsten, rnens

Ttunnger og He.ranger blc levert fia l(øbenhavn våu'en og

sonrrìercn 1930, For føßto gang kan vi her.se en egen <W-L-
stil>, riktignok ganske ladikal uten skor'stein, bare med et eks-

hau.st-utl¿p i bonrposten akter onr nriclt.skip.shuset.

Mecl de fern nye skipene ble dc fem eldle làset ut og slttttet
i tlarnpfart og pri T/C til andle linjer. Unclcl den økonorniske
klisen i 1930 viste det seg at de eldre.skipene ville vært til-
sû'ekkelige i linjen og at de ferr nyc leprescrìterte en tung
fiuansiell belastning. Ettel forhandlingel ble de fent nybyg-
gene fra år'.sskiftet 1930/31 satt inn i en ny Iinje, mens

Brantlanger, Hçòyange¡ Leikuryer og Harclattgct' kom tilbake
i W-L Line.

t#-1, Line ble rnelkelLrten n¡nclt Sør-Anletika, mcn 30-40
anlpp fla Alaska i norcl til Punta Arena.s i spr', Linjen gikk pãr

det jcvne gjennom de r,anskelige 30-årcnc, inntil det fra 1935

¡\

irl

lll¡7¡¡gp¡ ( 1926) var Westfol-l.or.ren.r f{4r.rte rttotnrskip. World Ship Photo Librart

I"INJER RUND'T JORDEN // I97



WES'TFA,I,-LARSËN LINE - INl'LiIìOCE/\N LINÈ

Villatqcr ( 1929) var clett f¿rstct (tv.fen s(ù:iîtv; har i I.,ions Gat<: i inn.çeilingen til Ve,tcouver. U/I)aÍl Bukka it

be,eynte å lysne. På 3O-tallet ble linjen dlevel nred damp,ski-
peile Evarìget', Leikuttger og llurclanger, sânìt nlotorsl(ipene
B ru rulu n ge r og H ø _\'u n I e r.

I I93l ble clet bestiìt to nye l4-knops skip fì'a ltalia til
elstatuing for clarnpskipenei leveLt i.iLrli og âÌ.rgrìst 1939 sonl
Sirun.ger og Grendneer' (8600 ¡d$,). I)el'ne.s( ble et treclje søs-

ter.skip bestilt ft'a Nakskov Skibsværft og et fjelde ft'a Aker.s

mek Verksted i apLil 1940. Planen var ir drive lirrjen mcd fìrc
likever'dige skip

À l:q î.t{ri¿'+¡":r,:íâ àir ' ,1i¿ Ì¿:

Etter' at depresjonen i ver'den.søkononlien satte inrr fol alvor i
1930 satt rcdeliet mccl I'em nye linjeskip sonl det egentlig ikke
haclcle behov fo¡'. Å finne en lønnsom beskjeftigelse ble clerfo¡
err viktig oppgftve.

Ên slik mulighet dulckct opp i fornr av ct lrlo.s.jekt i samaL-

beicl rnecl InteÌocean Stearrrship Colpor-ation i San Francisco,
ba.selt på skìpenes kjølelonskapasitet og gocle faLt.

Interocean Stcam.ship var et âgentfitìllaet som ticlligele hadcle

dlevet skip og linje for US Shipping llo¿tld, Filmaets ledelse
satt lrìed gode kontakter nrot avsl<iper'e av fnrkt o*e sri i
Westfal-l-arsen-skipene mnìighetenc fol dirckte eksport av

lrukt fra Califolrlia til Europa, En pr-fiverei.se ble etter alt å

clørnnle utført med Llerunger, det siste skipel i serien, sen-

hø,stes 1930.

Interoccan Line [rle etflblett ved år'sskil"tet 1930/3 I, niecl

Interocean Steanr.ship .sorn genelalagent i San Francisco og

Anthorry Veder &. Co sorn agenter i Eulopa. Hittckm¡¡er og rcdc-
liets eldre Hçó1,ç¡¡7tn,' lastet begge påVestkysten ijanual 1931, og

ble fulgt av Tcu'tnge6 Villonger og llrinranger. Det skjeclcle i takt
rncd at cle cldre skipene bls satt inn igjen i W-L Line.

Seiling.sprogrammet var lagt opp med I2-13 knops fart,
med lasting i Vancouver/ .Seattle, Pol'tland, Sart F'r'ancisco og

I-o.s Angeles/San Pech'o, Delfr'a gikk 
"^kipene 

via l)anarl¿r til
Lc l'lavle, Antwerpen, iblaut også Lorrdon og Liverpool, nred
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Rottelclarn solll siste utgåencle havn. [,injen ble tatt <lp¡r i

Pac i fic CoastiEulopean Conference.

Interoceân står'sonl en av de dlistig.ste satsninger i norsk lin-
jefart, hvol fem kos(bare nybygninger'lrle satt inn i en nyopp-
lettct linje nred stor konkur'rzurse og synkende hanciel, Det
kt¡¡rne bare vær'e nrrrlig lb¡'el solicl recleli sorn isaurle perio-
de haclde løpcude in¡rtekter lì'a tanl<.sl<i¡r.

Linjen stilte store kra\¡ til tempelatLn'kontloll og fart. Den
fikk ctelfbr crr slranì rutcpl¿ìn, basert pir irtte lravner-. Lnste-
glunrrlaget var Lrtg¿lencic li'a USA vesentlig stykl<gocls og I'r ukt,
samt enclel trefolcllingsploduktcr. Tilbnke tì'a E,uropa var clel

noe stykkgocl.s, l¡l a biler. Runclrei.seticlen var' ¡iiì dcnne tìcl

¡undt 3 rlânedcr'.

Miclt unclel dcn mørkeste cle¡llesjon slo Westtal-Lalsen til og
bestilte i t93 I trc nye skip fla Ncdcllanclsche Scheepsbouw i

Arnstel'darn, Nå var'del snakk orn skip mecl 20 prosent stçdrre

kapasitet, pår 9800 tdw og gocle fol l-5-l6l<nops rlralsjÊârt. De
lrkk foruten rnellor¡dekk også ct nedle rrellourdckk i ronr l, 2
og 3, I(ubikken ble på 573.000 k[rl't, ¡necl kjølerorn ptì

109.000. 'lÌr 7-sylirt<fi'cde Stork Dìotoler pi"r tilsanrmen 6700
bhk drev hvel sin propell.

Det fgrste skipe t, dBpt Bergan¡¡er, lrle levcr( i Arrrsterclanl

14. atrgust 1932 og overtatt av kapteirr lJerrclt Ra.s¡nLrssen o_s

ma.skinsjef Ole Strønr Olsen. Uncler fullfaltspr'øven hadde

skipet vær't oppe i l9 knop. Ber¡¡an¡¡er gikk f'ra Arusterdanr

15. august 1932, gikk iballa.st gjcnnonr Panaura og korrr til
Vanco¡lver 8. septembel sonr flilstc lastehavn.

Dct neste i sclien, dltpt Moldang¿¡', val blitt herjet av brann
i lì'yseinnreclningen i juli og lìkk stole slcaclel rnidtskips.

Undcr len,sing gikk det ikke beclre cnn at skipet kanllet og
sank ved utrustningskaicn, Moltlan¿¡er ble av clennc grunn

adskillig folsinket og ble fblst ler,elf i nlars 1933. Inricileltirl
konr clen treclje søsteren, Trotulang,er. i falt i seplenber. Me<l

de tlc nyc skipcnc kunne rr¡ndtulcnc utføres på 75-80 dager,
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Lìtelocean Line skullc de r)estc irl lÌì konktrll'¿r¡rsc bl ¿r fì'a h-ruit
Expre.ss Linc, nrelr he.v<let seg goclt gjennonr hply rcgutar:itet og
l-2 seilinger i rn¿ìneden.

Klig.sutbrrrclclet i s0ptetìtbcl 1939 fÌlrte straks til ortrcli.spone-
lirr_rl av torrnas-jetr. Huniglçlpelne l)t:rgun¡¡e4 I)vntluger og
Moldtnger lrle <¡vellør't til clen nyetablerte S¡lrague l-ine i
¿uxerikânske tìrl'vanlr, llens deres plass ble tatt av eldre skip i

<len mel utsÍrtte lìrrterì pri ELuopn. Ettcl okkupasjouen av
Norge vÍrren 1940 ble lin jene Lrnclerlâgt Nortraships linjeavde-
lin-q i New Yolk, ¡nen nrecl Cenelal Steanrshi¡l som leell drifts-
arrsvrllig.

Irrte¡'ocean l.ine ble koltet iun til Liverpool som hovedhavn
i Eulopa. Nortraslri¡t fillsØli.te ¿i sl<åne clc rnest verdilirlle ski¡:
vecl ft ovcrløre clenr til W-[, t,ine. Ettct'at USA lcom mecl i krj-
gen i desenrber l94l ptcsset [JS Malitinre Comniission på fbr
ir li clc beste ski¡rene ovelf7ll til den ,strirtegi.sk viktige fiu.ten
rnell<¡m USA og lSrasil/trgentina. Vi¡ren 1942 ble dert'or
Ilc4grrtt¡¡er, Molelcrnger og (ìntnntge t'ovelfþr( ril lvalan Line,
nren ble alle senke( i løpet av noen rnirncrler. Des.sLrren ble
ogsirT-atrrnge/'senkct i l94l nlcns den seilte i lntel'ocea¡r Lìne
og iiret cttcr o-csä flintlunget'.

t. J,l i:li;i'{,i ii'iuî ì tìf¡.

Wes(lirl-l-arscn & C]o satset tung( ¡lir folnyelsen av linjeflårcn
elter krigcn. Recleliet fikl< valu¿aliscns fbl bygging av tre store
skip ved Kockurns Mek Velkstacl i Malrnö og clererrer ett skip
1i'a J L'I'horrpson i Sunderlatrcl. l)es.suterr likk det over'ta lìrc
amelikarr.sl<lrygcle CI A-skip og ett ty.lk erstatningsskilr,
Ulunga (9420 tdw) tia 1940 sonr l'ikl< ¡ìâvnet li'¿rang¿r-

Av kt>rttlahelingene ljlr lcrigen var fttlkuttger (8400 tclw)
blitt firltfÌ¡r't vecl Nakskov Skibsv¿prfì i 1943 og rlengre ril en

o¡rrtàtterrclc ovelhaling etter tysl( bruk tþr'clet ble satt i fíu't i

apLil t946. Det be.stilte skilret vecl Akers Mek Verksted skr"rlle

først bli levelt i 195 I med navnet. Stmdunger.
Redet'iets stil'ter, Hans Westlil-Lar'.sen, døcle høsten 1936.

Sønnen Rolf (1909-1968) ble da gjort til paltner med Georg
von lìr'pecorìl ( I 889- 19.58) sonì eu tid vært clen dlive nclc kraft
i rederiet. I 195 I bte Rolf We.stfal-I-arsen valgt til stylef'or-
nranu, sarntidig sonr brore¡r Hans (1916-1962) og Geot'g von
Erpeconr jr (1915-2001) trle tatt opp so¡n p¿ìrtnere og s(yre-
rnecllenr¡ler. B¿'rcle Roll' We.st1'al-l-arsen og Geolg von
Iìrpeconr sl var begge stelkt opptatt av linjefaltcn.

Westfal-Lalsen & Co nirdcle pår 50-tallet opp blanf. la¡rclets

største og leclencle linjeredelier. Virksornheterr ornlattet cla fìre
operasjoner utfþr't med l6-17 linjeskip. drevet med høy stan-
clard og be¡ttantret nred r'eder'iets stâtrìme av d1,lç¡ige offr.serer

og .sjøfolk. Valcre og veldrevne skip rnecl style og stolt ledelii-
clentitel, rnen ogs¿r krevende lirtjer - Interocean Line nrecl stralt'l
seilingsplan og god falt, W-L Line rlecl sine rnange havnean-
igp og nærc kontah¿el på Sør-Anrcrika. Srrllig sterk nlå rede-
riets stilling ha vær( ¡lii Vcstl<y.sten fla San Pedro til V¿rrrcouver.

Hel avlø.ste kaptcin Finu Dale i 1949 Eina¡'Petel'sen sotn cede-

riets lepresentant i San Fl'ancisco.

Den 1.5. rrovcmbeL I94.5 konl dampski¡ret Harclanger til
IJuenos Aire.ç fol fø$fe gang etter kligen for å laste kalTc i [.a
Plata-hav¡renc fol Vestkysten. Wcstfal-Larserr Linc l¡aclde

rnistet sine to nyestc skip og Iìcle av de eldre, I fblste onìgatìg
korn ganrle Evúnger fra 1920 og det eld.ste motorskil)et,
Hø\,ctnger fLa 1926 inn i linjen. I apdl 1946 kunne nybygning-
e\ F+lkanBer settes inn etter reparasjon og vinter'el 1946/41
korn tre av cle innkjøpte Cl A-skipene, Sirange¡ Grcnutger
og Ravnattget',1 1949 var det di.sse firc skip sot'r'ì opprettholdt
linjen.

Dett ¡r'.çltbwrle 'lh ran ¡4t r ( I 940) ble opc t t(t t i I 946 og stt¡t it¡n i In teroce¿tn Line. llh!e t n'eg littos

!!ê
È¡|
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We.stfal-l,arsen Line krlm nir stcrkt tilbake i sìtt g,arÌìle rurte-

onrråde. Den ble på det.jevne utfør t nred [enr ski¡1, i lotasjoner'

som p¿r S0-tallet sees ir ligge pir 140- t4.5 cløBn, Skipene kr.rnne

iblant laste like nold i Alaska, og tok 1øLst og frenrst trefoted-
lingsplodukter', tlelast og stykkgods fla Puget Sound, .stykk-
gods og fi'ukt fì'a Califolnia sørover til Pelu og Chile, clerfrn
gjennonr Magellan-stredet til lluenos Aires og så lasting nold-
ovel tilbake til Vestky.sten gjennom Panama-k¿rnalen, I clette

seilirrg.sopplegget ble Bueno.s Ailes noe av en hjernnrehavn.
Her lå skipene gjetne 2-3 ukel for lasting, her lrle cìet gjerne

skiftet mannska¡r, og flere fitstc lederiseilerB slo seg necl i

Argentina.
Linjerr rnirtte hevde seg ì konkurran.se nlcd arnerikansl<e

interesser sour Moole-McCol'rnack, W R Glace & Co,

Prudential Line og anclre. Likevel o¡>pnådde den en solid ma¡'-

kedsposisjon og stod på 5O-tallet med 50-60 plosent av kaffe-
.skipningenc fra Brasil til Vestk),sten,

En ny selie skip ble uå pt'osjektert og bygget ved BMV
Hattlartger levelt i juni t954 og deretter Noxlcutger og
Evangcr. På tJ600 tdw, godt utstyrt og rnecl 15,5 knqrs marsj-
falt hevclet de seg i toppsjikteL i linjelàrten Lrt lla Vestky.sten,

To lignende skip var sonlrììel'en 1952 bestilt fì'a

Necle.rlandsche Scheepsbourv iAmsterdarn fol levelirrg i I955,
men begge ble ut.satt ¡rii glunn av det svakere nralkecl. Det før'-
stc av dern ble inricllerticl byggef som Porsanger og levert hlrs-
ten 1958, rnen,s det anctre på tegrrebrettel ble konverteff for
I¡rtelocean Line og lever'[ som Vill¿¡nger.

At W-L Line i 1960/61 fikk ytterligere to nye skip, skyldtes
begge konvelterte tankk<¡ntraklel ved BMY sour r'e.st¡ltelte i
Siranger levcrt i mars 1960 - det si.ste av dc tladisjonelle W-1.,-

skipene - og clen nyskapencle Brintan.ge r i oktober. Slik korn

W-L l.ine på 60-tallet til å bli dlevet ned f'enr moderne og
likeverdige skip.

Mens Westfal-l.arsen [.ine kunne stÂr'te opp httsten 194.5

rnellour h¿rvner son hadde vÍErt uberørl arv krigshandlinger,
stilte det ses velre íol Interocean l,inc. Det krig.sherjete

Etrlo¡ra hadde stor'( behov I'or valel f'r'a LJSÂ, nen ltavneanlegg

og irrflastruktur i Le Havle, Arrtwclpen og Rotterclanl var til-
dels stelkt .s[<adct l)et tolc clerlbr tici fçar linjen kunne stalte
<rpp igjcn, rne¡r den ses i gang i 1946.

Re<leriet haclde da sitt garlle l'laggskip Trcndangcr igen,
sanlt søst¡ene Villt¡nger, Brinran¿¡er og Heranger. I tillegg
fil<k clet i januar 1947 ovcrta Thrun¡¡er, et tidligele tysk sl<ip.

Av de fir'c n¡'bygg kom først Iìrunclilttgcr fr a J L, 'l'ltortt¡:so' i

Sunclerlancl i maru 1949. Det var imicllertid de he sø.strene fi'a

I(ocku¡ns sonl vakte .$tøl'st oppmelksomhet; Ilergange4
Moltlcntger og Ristnger levert i 1950/5 I. Under pr'øvsturcn

18. mars l9-50 korn llergruqer opp i 20,2 knop, drevet av en

lisensbygget MAN-maslcin på 8000 bhk. Atle iire bar et umis-
ldennelig W-L-preg og tok seg flott ut nrcd grått skrog, grøn

vannlinje o-e Br¡le rnasttc og skor'stein. i
Da linjcn i 195 I og.så fikk tildelt den nye Satdunger ['ra

Akels mek Vcrkstccl ble clen bedent av 7 hultiggåtenclc skip:
Trcndanger Taranger, Brotrtlcrn.ger, Bcrgangar, MoItltutge.t;

Ri.san ger <>g Sandøtge r.

Interocean Linc gikk etter en strarn seilirrgs¡rlan nred rundt 60-
65 dagels rundtureL; iblant lenger pga stLeik ellel sen ekspecli-

sjon, Den had<le faste havner; i Europa var det Antwelpen,
Rotteldam, Harnbnr'g/Brerìrerr og Lonclon. Pzi Vestl<ystcn var

det vanligvis Los Angeles for loss^ing, clerfor nolcl til
VaDcouvcr og lasting i Puget Souncl, PoLtland, San Flancisco
og Los Angeles.

I tidsbruk tok runden på Vestkysten, fra Panarna til
Valicouver og tilbake, r'undt 30 dager; overfÌu'te¡r fia Panarlrir

til Antwerpen tok Lundt 11-12 dr'tgrt og ekspeclisjortene i
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W E.S]'IIA L- I.ARSEN LINE IN'TEROCEAN LINI]

Euro¡ra ¡'undt l4 clager. I clef hele h'enlstirl. Intel.ocean L,ine
sorÌl cn langt .slr'aurutere oper.asjotr enn W-l_ Line med sine
nlange og valiclencle havner.

In(elocoân Line.sie.s å ha vierI lcder.iets bes(e tinje, re,snltat-
rnes.sig. Den opplevde noen gocle år på SO-tallet, riktignok
varierende med konjtrnktur.ene, ne<l ster-ke r.e.sultater.i 1955-
57 og delettel en fbrbigåenc{e.svcl<l<else i 1958-60. Deue frt.te
til beslutningen i 1955 orn rì bygge to nye.skip prì 10000 tdrv.
Villartger fr a J L 'l'lronrpson i tèbr^ua¡. lg58 og Hótanger levefl
fi'a Neclellandsche Sohee¡rsbouw i rnars 1959.

Flp.t,anger og Villunger r.epresentorer lculminasjonen av
\ilestfal-Lar'.sen.s Iinjeski¡¡ store skip pir nrncìt ó00 000 kubikk-
fot, hvorav 100.000 kbfr kjØler.orn, og go(ie for l6-17 knop,
Mcn cle val ikkc søstet'sl(ip og hadclc t'or-skjeltig nlaskincli,
henhoklsvi.s Doxfol'ct og Stor.k.

Î'adisjonctt lradrle ugâende last û.a Ve.stkysren vært rikelig; pá
.5O-talle( fant ledel'iet ogsii en goclt betalt returlas[ i for.m av
biler fra Sto¡'blitannia. I ¿ir.ene lg4g,l9SS ble cler transpot.tet.r
runclt -50.000 biler, r,esentlig tì.a London, og året 1957 ble lin-
.ièrì.s bes(e med hele 17.000. Bilene ble rarr inn på tankto¡rp og
nrellornclekk, rncn nybyggcne Vilktnger og Hçtya¡g¿, fil<l< cles-
trten lctter'. clc¡uotrterbar.e bildekk, sarìtt kornskott av alrrnri-
tì rtt tl1.

l.injen ble i 1960 rappor.terr å l.ra høyere inntjening enn
lìeclerifbrbunder.s statistikk visre. og clen hackle cla l.årt <lel i
;.kipningelre ¡y polêrt l'is lì.a tJSA tíl Tysklancl, sanrr inngiìrr en
rry 3-Íu'skontrirl<¿ f'ol biIer tì.tr Englanci.

î i i;.f ;l r,i * i:;l iìii ,q ii i íír'í
litter ¿ìt Southern Cross I-ine var avviklet i 1960 drev rcdel.iet
virlcre Intel'<lcean Line mellom Vestkysten og Kontinentet og
Wc.stfal-Larsen l-ine li'a Vestkysterr rundt Sø¡.-AmerÌka. 'l.il
lri<ligltet í l9l>l hadtte selsl<irpct her lB linjeskip, ht,or.av
lirlgencle \¿ar fâst employer.t:

Interocean Line Tarange¡ Branclunger, ßergtnrye4
M oldu tr ge r, Ri.xtn ge 4 Suntlu ngc¡ Vi I l unge 6

I'lç'lYtuge r
W-L Line

Trampfart

Ei da n ge 4 Ha rclan ge 4 Norclcrnge 4

Et¡anger Por.san,ge¡ Sironger og Brimutger
Iìa I ka nge 4 G rc ntuz ge ¡ Ra v ruut ge r

Interoceân opprettholdr l4-cìaglige âvgarìger. nred rirte skip.
Her val def ialt og st¡,1s,

Westfal-l-arsen Line bar lltel preg av "flyrende sLrpernrarkecl>

nrecl rnange og valierencle anløpssteclel', lnen style og stanclar.cl

hel også.

Linjene var goclt innarl¡eiclet, lltcn lecl undel van.skelige
arbeiclsforhoìd i anrerikarr.ske havner nrecl streik og konflilcter.
Likeledes kom de gjenuorn 60-tallet til å lide under s(elkr sti-
genclc kostnadcl' under nor.sk llagg.

I.injen pir Sør-Anrelika ble ticllig r¡r.sarr foÌ diskriminering,
[ør'.st i [an<l .sonr Pelu, senele i Argentina og Blasil, hvor.nasjo-
nale linjel ble foretrukket. Også USA foùcholdr en stol. del
av utgâende last under hjelpeplogrammer til egne skip. For W-
I- I-ine betBd det at clen nriste( .sjn anclel av kalfèskipningenc
fia Br'asil og rnirtte sØke ä konrpenset'e dette med anche typcr.
la.st.

I Interocean Line val' l<onkr¡rr.ansen harcl, sanrticlig sorn (lct
på sikr lnlte utlbrch'inger tì'a containere og enìretslastcr., sorn
.sl<ipenc ikke var egnet for. For'â oppnâ en viss rasjonaliseling
sØkte lecleliet s¿ilììtltelì mecl Fred Olscn & (lo, sonr ch.ev sin
Pacific-linje pii sanrnre stl'ckrlirìg, nren r-rtgårencle fia Nor-ge. I
oktober 1966 bÌe linjene .slât¡ sanllneu soln Frcd Olsen
Interoccan Line - gjer'ne kalt <Interolsen>.

Salnarbcidet forutsatte file.skip fra hvel't rederi, og
Villunge4 Hçiya¡¡fn,' Berganger og Molrlanger blc valgt.
Iljvn¡¡er ble over'l'ør't til V/-L Line de¡'den avløst Cl A-skipet
[Ìír[ctnger. Sanrarbeíclet ble fulgt av en tel<ni.sk oppgraclering,
hvor'de I'ire skipene fikk bygget om lrrellourclekke¡re ulecl f'ìush
h.rker og siclepoltel fbr r¡'uck-håndtering av la.st. Fol første

Í!ç,t1uttt¡¡<tr (1958) o¡a lrclv,rø.rtutvtt villangcr Isle rcderiets fiagg.rkip wtttern,eg þittt¡s
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